Aeroklub Kralupy
PROPOZICE AERO-TOUR SAZENA

soutéZ dvouclennych posadek - rally

32. roénik

Vazeni pratelé,

32. ro¢nik soutéze ,rally” dvouclennych posadek, poradany Aeroklubem
Kralupy na letisti Sazena 27.8.2022 navazuje na pfedchazejici uspé$né rocniky.
Soutéz je urCena pro motorové kluzaky, ULL a letouny. Pravidla soutéze vychazi
Z propozic ,letecka rally FAI 2022 nejsou vsSak Uplné shodna. Z operativnich
divodi soutézici obdrzi mapu se zakreslenou trati veetné vypocti a pfistavaci
pasmo je upraveno pro ,obousmérné” pouziti. Stavba trat¢ umoziuje Ucast
zaCinajicim i zkuSenym posadkam. Okolni prostor trat¢ ma dostatek vyraznych
»zachytnych orientaénich bodi* (vétsi mésta, komplexy lestd, vodni plochy, kopce,

dalnice DS8). Zamérem rally je zlepsit zéakladni letecké dovednosti posadek

navigovat a ovladat své letadlo pfi podminkach letu za vidu (VMC) bez vyuzivani
elektronickych navigacnich prostiedkd a pristat do kratkého uzkého pasma
vyznacené¢ho na VPD. Chceme, aby tato soutéz byla svym sportovnim a spolecenskym poslanim pfinosem pro ¢innost

aeroklubti celé republiky a pozvanych zahrani¢nich hosti.

Organizacni vvbor soutéze :

Reditel soutéze: Martin PetrZelka
Obsluha — radio: Filip To¢ik
Technik soutéze: Ale§ Vyhnal
Autor traté: Jan Hanus

Vypoitar traté: Nikola Zizkovsky

Jury:
Jan Hanus, Miroslav Macal, Nikola ZiZkovsky, Jarmila Zatykova, Libor Vyhnal, Ladislav
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ﬁ‘@ Meteorologické podminKky :

Soutézni lety se uskute¢ni za podminek:
VMC - dohlednost 8 km
- zakladna oblacnosti 450 m nad zemi (GND)

-stav pocasi odpovidajici provoznim omezenim soutéznich letadel

U® Radiospojeni
Béhem soutézniho letu je zakdzano pouzivat RDSt vyjma odiivodnéného pouziti pro zajisténi bezpecnosti letu a pfipadii

nouze. Frekvence 119,640 MHz.

& Provozni pravidla

- Na letisti Sazena nebudou publikovana zadna omezeni provozu letadel, ktera se neti¢astni soutéze.

- Soutézni lety musi byt provadény plné v souladu s pravidly pro nefizené lety VFR, jak jsou stanovena pfedpisem L2
a dal$imi leteckymi predpisy.

- Trasy a vysky pfiletd a odleti letadel z letisté Sazena pti soutéznich letech budou stanoveny pied zahajenim soutéze
dle aktualni drahy v pouzivani

- Kazdy soutézici odpovida za to (a svym zapojenim do soutéZe to potvrzuje), Ze spliuje vSechny predpoklady dle
ptislusnych leteckych predpisti pro fadné a bezpecné provedeni soutézniho letu a ze vSechny pfislusné predpoklady
splituje i jeho letadlo. Tim neni dotcena kontrolni pravomoc feditele soutéze. Soutézici jsou povinni mit na soutézi
vSechny predepsané doklady.

& Diskvalifikace

Soutézni posadka, ktera narusi bezpecnost letu, bude diskvalifikovéana.

@ Urceni vitéze @

Vitézem bude posadka s nejmensim poctem trestnych bodli. V ptipadé rovnosti trestnych bodd vitézi posadka

s vyhlasenou vyssi soutézni rychlosti, dale pak posadka s nejmensim pocétem trestnych bodl z méfeni Casi.

™. Protesty &

Protest miize podat pouze soutéZici, a to pisemnou formou do rukou feditele soutéze se stanovenym poplatkem 100.-K¢.

E:" Popis soutéze

Soutéz se sestava z 1 etapy, kterd je zakoncena soutézi v pfesnosti pfistani.
Hodnoceni etapy obsahuje :

* meéfeni Castl,

* vyhledani objektu,

* presnost pfistani.



X  Mgéreni éast :

Kazdy soutézici musi proletét nad méfenym bodem ve vysce 300 m maximaln¢ a ne méné nez 150 m nad terénem.
Manévry s odchylkou o vice nez 90 ° od trati po dobu vice nez 5 sec po sobé jdoucich budou penalizovany, za kazdy

takovy manévr.

Zatacky po proleténi oto¢ného bodu z piiletové na odletovou trat’ musi byt provedeny nejkrat§im smérem. Nebudou

znamenat poruseni pravidla ,,vice nez 90 °“, pokud je zatacka dokoncena do 45".

Casy budou méfeny, kdyz letadlo protne v kontrolnim bodu branku o §ifi + 0,5 NM kolmou na pfiletové rameno trati
(u VBT na odletové rameno). Bude mé&fen okamzik rozjezdu k soutéznimu letu (z vyzna¢eného mista pro start), ¢as na

vychozim bodu trati, min. na 5-ti oto¢nych bodech a na koncovém bodu trati. Start je ,,na dodrZzenou* 0 + 60"

&> Vyhledavani objekti :

Fotografie objektii na trati budou maximalné 300 m, znaky max. 100 m na kazdou stranu od trati letu. Fotografie i znaky
budou ve vzdalenosti nejméné 1 NM (1,852 km) od oto¢nych bodi (OB) a pted koncovym bodem trati (KBT). Od
vychoziho bodu trati mohou byt min. 5 NM (9,26 km). Znaky (max. 5) mohou byt tyto:

Fotografie na trati budou oznaéeny pismeny abecedy (ne v posloupnosti za sebou) a budou rozdéleny do dvou sad (VBT

—5a5-KBT). Foto budou pofizeny ve sméru letu +45 °. Na zdznamovém listu sout&Zici urdi polohu kazdého nalezeného
objektu (znak, foto) vzdalenosti od ptedchazejiciho otoéného bodu v km (na jedno desetinné misto). Pro kiivkové useky
se udava rovnéz pfima vzdalenost od predchazejiciho otoéného bodu. Maximalni pocet znaku a fotografii na trati je 20.
Fotografie oto¢nych boda piesné definovanych popisem (na mapé pruseéik priletového / odletového ramene) mohou byt
pofizeny z libovolného sméru a budou &islovany v pofadi za sebou. Charakteristicky objekt oto¢ného bodu (napt.
ktizovatka, kostel apod.) bude vzdy na fotografii zachycen, nemusi v8ak byt uprostied snimku. Objekt, ktery ma byt
nalezen bude na fotografii zakrouzkovan a misto méfeni ¢asu bude oznaéeno kiizem. Fotografie oto¢nych bodii mohou
byt i falesné. Objekt na falesné foto otocného bodu bude od spravného vzdalen nejméné 1 NM. Posouzeni spravnosti foto

oto¢nych bodl vyznaci soutézici do prislusného sloupce zdznamového listu kiizkem.

llll Vseobecna pravidla :

V ptipadé, ze soutézici nemlize odstartovat, nesmi opustit letoun a nesmi se s nikym domlouvat. Musi navazat spojeni

radiem s vedenim soutéze, kde vysvétli situaci a bude se fidit podle zadanych pokyni.

Fb Priubéh soutéze :

Soutézni posadka dostane 20 minut obalku, kterd bude obsahovat:
1) 2x mapu 1:200 000 se zakreslenou trati (format A4),
2) tabulku s udaji:



* popis otonych bodu
*  délky tiseki traté —u nepiimych usekt je uvedena skute¢na délka kiivky
* tratovy uhel zemépisny usekd traté; pro kiivkové useky bude uveden pocatecni (odletovy) a koncovy (pfiletovy)

* Usekové Casy, zemépisné kurzy a tratové rychlosti pro zadany smér a rychlost vétru; pro kiivkové useky budou
vypocteny udaje pro pfimou spojnici otocnych bodt (isecka) a skute¢nou délku kiivky

* stanoveny Cas od startu do VBT vcetné 60 sec. ,, startu na dodrzenou"

@ Pozn.: S vétrem bude pocitano aZ od rychlosti 5 m/s.=

3) sadu fotografii oto¢nych bod na listu formatu A4

4) sadu trat'ovych fotografii prvni ¢asti traté na listu formatu A4 (VBT- 5)

5) sadu tratovych fotografii druhé ¢asti traté na listu formatu A4 (5- KBT)

6) zaznamovy list, ktery soutéZici odevzda maximalné 15 minut po zajeti na stojanku

7) prisvitné méfitko 1:200 000 pro odméieni vzdalenosti

DalSi ustanoveni :

Pojizdéni po pristani musi byt bez prodleni a podle ptislusnych pokynt.
Pro ptipad ztraty orientace musi byt na palubé letounu mapa 1:500 000.
Pojizdéni na start, odlet na trat’, pfilet na letité a zafazeni do okruhu na pfistani - dle dispozic na ptedletové piipravé.

Soutézni let posadka provadi vyhradné ,,vizualni srovnavaci navigaci (mapa-terén). Pouziti elektronickych prostredka

(GPS, autopilot apod.) je povazovano za nesportovni.
Vyska letu na trati 150 - 300 m nad terénem
Pti zhorSeni meteorologickych podminek mtize byt soutéz prerusena, ¢i zrusena.

V prubéhu soutéze mize byt pfi podstatné zméné sméru a sily vétru provedena zména drahy v pouzivani. Posadky budou

Vv tomto pripadé dostatecné a véas informovany.
Soutéz v piesnosti ptistani mize byt pii nadmérné hodnoté slozky boéniho vétru kolmé na smér pfistani zrusena

Pouzivani radiostanice béhem soutéze je povoleno jen v rozsahu nutném k zajisténi bezpecénosti letu.

Pi‘esnost pristani (pravidla - viz. pristavaci test).

Trestné body se neud€luji pii pfistani na nulovou ,,¢aru®.

Nulova ¢ara (v nakresu oznacena WHITE LINE ).......cooiiiiiiiiii e 0TB
Ptistani do pole Y = H max . 120 tb. (viz. obrazek pfistavaciho pasma).

Pfistani mimo pfistavaci pasmo 200 tb. véetné odskoku do ,,odskokového pole* (o 5 m prodlouzené pole H )

Maximum trestnych boda za pfistani 300.




< HODNOCENI SOUTEZE - Trestné body : &2

Trestné body [ Max .tr. body

100
kazda sekunda pied nebo pozdé&ji nez 0+ 60 sekund ........ za 1 sec 3
M¢éfeni ¢asu na trati za letu : 100
Za kazdou sekundu mimo spravny ¢as pruletu V. TOLERANCI =+ 5 sec 3
Prilet mimo ¢asovou branku 100
Za kazdy znak nebo fotografii : 50
Ur¢eni v toleranci do 1 km 0
Ur¢eni v toleranci nad 1 km do 2 km 15
Nenalezeni objektu 30
Nespravné urceni nebo uréeni mimo toleranci 50
Priilet mimo neméfenou branku 100 100
Nedodrzeni bezpecnosti a letovych pravidel 600 600
Nedodrzeni pfedepsanych letovych instrukci 200 200
Létani pod minimalni pfedepsanou vysku (150 m GND) 200 200

Manévry o vice nez 90 ° od trati po dobu vice nez 5 sec po sobé jdoucich ....za kazdy 200

Pfistani na pfesnost : 300
Nulova ¢ara 0 0
PoleYazH viz nakres 120
Abnormalni pfistani — viz. pFistavaci test 150
Pristani mimo pasmo, vyjeti z pasma (vpravo/vlevo) 200 200
Pouziti pfipusti po dotyku uvnit pasma 50 50
Letmy vzlet namisto zastaveni 200 200
Priillet mimo pasmo bez dotyku zemé (bez pfidani plynu) 200 200
Trestné body za abnormalni pfistani budou piipoéteny k ostatnim trestnym bodiim, avSak maximalni pocet t.b.
za piistani je 300 300 300
Pozdni odevzdani zadznamového listu nebo umyslné zdrzovani pojizdéni po pfistani: 200 200
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dalSi setkani v pristim roce.

e T e e e S e s T S e




Pristavaci test :

8.

Ptistavaci test se normalné uskute¢ni jako piistani s vyjezdem.

Pfistani se uskute¢ni normalnim piiblizenim, kde pouziti plynu, klapek, spoilert a skluzt zalezi
na rozhodnuti pilota.

Dotek musi byt proveden na ob¢ hlavni kola s vyjimkou, kdy hlavni rozhod¢i pfistani vyhlasi
,»podminky bo¢niho vétru®. V tomto ptipadé se letoun mize dotknout hlavnim kolem na
navétrné stran€. Pozn.: u jednokolového hlavniho podvozku se posuzuje pticny naklon.

Ptid’ové kolo musi byt nad zemi, az dokud se nedotkne jedno hlavni kolo. Letoun s ostruhovym
kolem musi pfistat s ocasem pod horizontalni rovinou letounu.

Jestlize se hlavni kola (kolo) dotknou v raznych boxech piistavaciho pasma, pro hodnoceni se
bere box s vyssi penalizaci.

Za odskok se povazuje, kdyz letoun po prvnim doteku odsko¢i (vSechna kola jsou ve vzduchu)
pies dva nebo vice bodu pristavaciho pasma.

V ptipadé€ pfistani letounu s ostruhovym kolem na tii body se méfi dotyk hlavnich kol. Kdyz je
vzdalenost mezi dotykem ostruhového kola a kola (kol) hlavniho podvozku mensi nez vzdale-
nost hlavniho a ostruhového kola plus 5 metrti, bude pro bodovani pouzit dotek hlavnich kol,

V opacném piipadé bude pouzit dotyk ostruhového kola.

Podminky bo¢niho vétru mohou byt vyhlaseny, kdyz bo¢ni slozka vétru je 8 uzli nebo vice.
Smér a rychlost vétru musi byt méfeny pobliZ nulové ¢ary ve vySce 2 metri vhodnym

zafizenim

a musi byt zaznamenano v okamzZiku dotyku kazdého letounu. Hlavni rozhod¢i pfistani rozhod-
ne o tom, kdy nastaly podminky pro boc¢ni vitr. Kdyz bo¢ni sloZka vétru piekroci 15 uzld,
pfistavaci test bude zrusen.

Maximalni sloZka zadniho vétru pro hodnocené ptistani je 5 uzli. Kdyz slozka zadniho vétru
presahne 5 uzlt, musi byt zménén smér pfistani, nebo musi byt test zruSen.

. Abnormalni pFistani jsou definovana nasledovné :

Pfistani neni v souladu s odst. 4

Jedno hlavni kolo je pii dotyku druhého kola nad zemi o vice, nez jeho primér a pfitom nejsou
vyhlasSeny podminky bo¢niho vétru.

Pti vyhlaseni podminek bo¢niho vétru se dotkne nejprve zavétrné kolo hlavniho podvozku.
Jakékoliv ¢ast letadla mimo kol podvozku se dotkne zemé.

Ptivirani klapek anebo zména nastaveni spoilerti nad vyznacenym pfistdvacim pasem pred
dotykem.

Dotyk se zablokovanymi koly.

Jakékoliv kolo hlavniho podvozku se odpouta od zemé¢, zatimco piidové kolo zlistava na zemi.

Penalizace za abnormalni pfistani budou pFidany k ostatnim penalizacim za pFistani.



Aerotour Sazena
PRISTAVACI PAS — ZIELLANDEFELD — LANDING FIELG

Points = FP ( Fehlerpunkte ) = TB (trestné body)

IMATRIKULACNI ZNACKA:

CAS PRISTANI:

NENORMALNI PRISTANI:

ANO NE

LETMY VZLET:

Misto pfistani zakfizkujte v tabulce
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ZAZNAMOVY LIST

NALEZENE ZNAKY NA TRATI OTOCNE BODY

Tvar znaku Cislo OB Vzdalenost od Trestné ANO NE Trestné
oznac. foto Piedchoziho predchoziho OB body body

Otocné body

Spravé uréen 0 th.
Neurcen (nezakiizkovan) 50 tb.
Nespravné urcen 100 tb.

Foto a znaky na trati :

V toleranci = 1 km 0 tb.
nad £ 1 km do £ 2 km 15 tb.

Nenalezeni = 30 tb.

Fale$né urceni, nebo uréeni mimo
toleranci + 2km = 50 tb.




